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Les engagements
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Les fondamentaux:

Se déplacer:
Compenser un déficit dans la localisation d’activités qui
permettent de repondre a un besoin

La mobilite :
Une propension a se déplacer

Un systeme de transport :
Le support physique et logistiqgue qui permet de satisfaire la
mobilité



- utc "T‘M'LJ mindjid . maiziagute. fr

™=
:F--i-l-‘ h"'--.-u- f——

attraction
génération
. flux
frein au déplacement [
\ 4
distance kilométrique concentration du flot
|
concentration maximale L4
debit du flot
capacité de l'infrastructure \,L

vitesse du flot
effort sur le facteur d'émission |

L 4

facteur d'émission

|

émission totale




-« utc ~TMU

e T e bt

Compatgne iR A

mindjid . maizia@ute. fr

La dynamique démographique laisse augurer I'élargissement
des périmétres des aires urbalnes
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Emissions CO2-e des déplacements locaux
des actifs (base 100)
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lllustration

ompsgne RS LR A

Emissions par actif en 2000 (tC02/an) Emissions par actif en 2030 (tC02/an)
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A: communes centrales et denses en 2030 - VP & 120

B: zones périphériques peu ou moyennement denses gCO2/km, chauffage a 140

= o
C: zones rurales ou périurbaines, tres peu denses gCO2/kWh, ECS a 50% ENR
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merci
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